[image: 3d logo][image: ]
									
	Töö nr:
	T03118
	PÕHIPROJEKT

	Töö nimetus:
	Nurme tn ja Veo tn ehitusprojekti muudatus
	SELETUSKIRI JA JOONISED

	Objekti aadress:
	Taebla alevik, Lääne-Nigula vald, Lääne maakond
	versioon 1. 15.04.2019



	Töö nr: T03118

	

	TAEBLA ALEVIK,
NURME TÄNAV ja VEO TÄNAV 

	EHITUSPROJEKTI MUUDATUS

	
PÕHIPROJEKT

	
SELETUSKIRI JA JOONISED

		

	



	Koostaja:
	TEEDEPROJEKT OÜ
Kanali tee 4, 10112 Tallinn
tel +372 682 57 17, info@teedeprojekt.ee
reg-kood 11365874 
Teehoiutööde tegevusluba nr 13055
MTR reg-nr EPE000670, EEP002115, TEL001104


	Tellija:
	LÄÄNE-NIGULA VALLAVALITSUS
Haapsalu mnt 6, Taebla alevik, 
90801 Lääne-Nigula vald
Reg nr  75038598
Telefon 47 20 300
Mobiil 5331 5157
E-post:  vv@laanenigula.ee

	
	

	
	

	
	

	
	



	Aruande valmimise aeg:
	veebruar 2019   

	Töö valmimise aeg:
	veebruar 2019   


[image: 3d logo][image: ]
[image: 3d logo]Kunderi ja Türnpu tn ristmiku laiendus liikluse ajutiseks ümbersuunamiseks. Kesklinna LO, Tallinna linn.
TEEDEEHITUSLIK, VÄLISVALGUSTUSE ja FOORIDE OSA seletuskiri 
TÖÖPROJEKT 
[image: 3d logo]Tallinn, Maakri ärihoone. Kesklinna LO, Tallinna linn.
TEEDEEHITUSLIK OSA seletuskiri 
TÖÖPROJEKT 

 (
Teedeprojekt OÜ 
Riigimaanteede nr 9  Ääsmäe-Haapsalu-Rohuküla, 14 Kose-Purila, 15 Tallinn-Rapla-Türi, 85 Liiapeksi-Loobu liiklusohtlike ristmike
                                          
tehniline projekt. Ristmik 
4 (T-15 km 70,027)
)	 2

SISUKORD
1	Üldosa	4
1.1	Tellija	4
1.2	Projekteerija	4
1.3	Kavandatava tegevuse asukoht ja eesmärk	4
1.4	Lähtematerjalid	4
2	Olemasoleva olukorra kirjeldus	5
2.1	Asukoha iseloomustus	5
2.2	Uuringud	6
2.2.1	Ehitusgeoloogilised tingimuse (väljavõte uuringu aruandest)	6
2.3	Maaomand	7
3	Projektlahendus	7
3.1	Üldandmed	7
3.2	Plaanilahendus	7
3.3	Mullatööd	8
3.4	Katend	8
3.5	Konstruktsioonid	10
3.6	Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid	10
3.7	Tehnovõrgud	11
3.8	Keskkonnakaitse ja maastikukujundustööd	12
3.8.1	Haljastus	12
4	Tööde teostamine	13
4.1	Üldosa	13
4.2	Ettevalmistustööd	13
4.3	Tee-ehitus	14
4.4	Ehitusaegne liikluskorraldus	14
4.5	Teostusmõõdistamine	14
5	Hooldusjuhend	14


[bookmark: _Toc321923975][bookmark: _Toc377475012][bookmark: _Toc444587655]LISAD
	

Lisa nr.
	Nimetus

	1 
	Kooskõlastused

	2 
	Projekteerimisnõuded

	3 
	Koosolekute protokollid

	4 
	Tehnilised tingimused

	5 
	Tee-ehitusmaterjalide nõuded

	6 
	Töömahuloend







JOONISED
	jrk
	Joonise nimetus
	Mõõtkava
	Joonise nr
	Lehe nr

	1
	Asukoha skeem
	-
	AS-1
	1

	2
	Vertikaalplaneerimine
	1:500
	AS-4
	1

	3
	
	
	
	2

	4
	Asendiplaan
	1:500
	TL-1
	1

	5
	
	
	
	2

	6
	Liikluskorraldus
	1:500
	TL-2
	1

	7
	
	
	
	2

	8
	Konstruktiivne ristlõige
	1:100
	TL-4
	1

	9
	
	
	
	2

	10
	Pikiprofiil
	H1:1000 V1:100
	TL-5
	1
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Nurme tn ja Veo tn algne tee ehitusprojekt valmis aprillis 2016. Tänaseks on muutunud geodeetiline kõrgussüsteem ning koostatud alusplaan on aegunud. Lisaks on Tellijal soov muuta Veo tn laiust ning jalgtee asukohta peale Uus tn ristmikku. Loetletud muudatused tingisid vajaduse varemalt koostatud materjalide täiendamiseks, ehk käesoleva muudatusprojekti koostamiseks.
Käesolev projekt muudab varemalt koostatud projekti kehtetuks, ehk kogu edasine tegevus tuleb teostada muudatusprojekti järgselt.
[bookmark: _Toc302488538][bookmark: _Toc321923976][bookmark: _Toc377475013][bookmark: _Toc444587656][bookmark: _Toc447273609]Tellija

Lääne-Nigula Vallavalitsus, Haapsalu mnt 6, Taebla alevik	
vv@laanenigula.ee, tel. 42 20 300

[bookmark: _Toc302488539][bookmark: _Toc321923977][bookmark: _Toc377475014]Tellija kontaktisik: Olev Peetris, olev.peetris@laanenigula.ee, tel. 5049561

[bookmark: _Toc444587657][bookmark: _Toc447273610]Projekteerija
Teedeprojekt OÜ, Kanali tee 4, 10112 Tallinn
Tel. 6825717, faks 6166741, info@teedeprojekt.ee

Töövõtja esindaja:						Mikk Paloots
Teedeinsener:							Renek Loorens
						
[bookmark: _Toc382917846][bookmark: _Toc444587658][bookmark: _Toc447273611][bookmark: _Toc283636207][bookmark: _Toc327434994][bookmark: _Toc367966114]Kavandatava tegevuse asukoht ja eesmärk
Koostatava projekti eesmärk on kohaliku tänava (Taebla alevik) nr 7 760 102 Nurme km 0,167 – 0,650 km ja nr 7 760 224 Veo tänav km 0 – 0,085 tee ehitusprojekti  koostamine põhiprojekti staadiumis, mille alusel on võimalik teostada kõnealuse teelõigu remont, mis sisaldab katte vahetust,  Nurme tänava äärde kergliiklustee ehitust, tänavavalgustuse ehitust ja vajadusel muldkeha remonti (rekonstrueerimist).

[bookmark: _Toc444587659][bookmark: _Toc447273612]Lähtematerjalid
Projekti aluseks on võetud:
Lääne-Nigula Vallavalitsuse poolt koostatud Tehniline kirjeldus ning projekteerimistingimused 
Topogeodeetilised uuringud
Geoloogilised uuringud
Taebla tööstusala detailplaneering Taebla alevikus Taebla vallas Läänemaal. Töö nr A-01-13
Tammepargi detailplaneering 


Projekti koostamisel juhindutakse Eestis kehtivatest teehoiutöödega seotud seaduste, standardite, normdokumentide ja juhendite, sh Maanteeameti peadirektori käskkirjade terviktekstidest, mis on kättesaadavad Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist – www.riik.ee, Standardikeskusest www.evs.ee, Eesti Asfaldiliidu veebilehel www.asfaldiliit.ee rubriigist “ÕIGUSAKTID” ning Maanteeameti veebilehel www.mnt.ee rubriigist “Juhendid ja juhised“.

[bookmark: _Toc312076422][bookmark: _Toc312077230][bookmark: _Toc312076452][bookmark: _Toc312077260][bookmark: _Toc312076453][bookmark: _Toc312077261][bookmark: _Toc377475016] [image: ]
Joonis 1. Projekteeritav teelõik

[bookmark: _Toc341345433][bookmark: _Toc444587660][bookmark: _Toc447273613]Olemasoleva olukorra kirjeldus
[bookmark: _Toc444587661][bookmark: _Toc447273614]Asukoha iseloomustus
Rekonstrueeritavad tänavalõigud asuvad Lääne maakonnas, Lääne-Nigula vallas, Taebla alevikus. Nurme tänava lõik algab Papli puiestee ristmikust ja lõpeb Ääsmäe-Haapsalu-Rohuküla maanteel. Projekteeritava lõigu pikkus on ligikaudu 480 m. Veo tänav algab Nurme tänavalt ja lõpeb Läänemaa Veoautokeskus OÜ väravate juures. Lõigu pikkus ca 85 meetrit.
Nurme tänava mulde laius on kõikuv (keskmiselt 7-8 m), katte laius samuti kõikuv (keskmiselt 4,5-7 m), sõidutee laius 4,5-7 m, mõlemal pool keskmiselt 0,5 m laiused peenrad. 
Veo tänava mulde laius on 11 m, katte laius 10 m, sõidutee laius 10 m, mõlemal pool 0,5 m laiused peenrad.
Nurme tänava viimane, 300 meetrine lõik on pinnatud  2004 aastal.
Aasta keskmine liiklussagedus 2014 aasta loenduse andmetel on 521 autot ööpäevas, millest sõiduautod moodustavad 90%, veoautod 10%.
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Vastavalt lähteülesandele on tellitud järgnevad uuringud: 

	Nimetus
	Valmimise aeg
	Töö number
	Ettevõtte nimetus/koostaja
	Märkus

	Geodeesia
	12.2018
	GE-89-18 
	RAXOEST OÜ
	

	Geoloogia
	12.2015
	GE-1941
	AS GIB
	



[bookmark: _Toc444587663][bookmark: _Toc447273616]Ehitusgeoloogilised tingimuse (väljavõte uuringu aruandest)

Geoloogiline ehitus
Aluspõhjaks on Ülem-Ordoviitsiumi lubjakivid, mida katavad varieeruva paksusega
moreeni setted.
Välitööde andmete põhjal on eraldatud järgmised pinnasekihid:
KIHT 1. Asfalt. Asfaldi paksus puuraukudes on 0,06 – 0,12 m.
KIHT 2. Kruus. Kruusa esineb puuraukudes asfaldi aluse kihina kuni 0,68 m paksuselt.
Kiht esineb 0,06 – 0,70 m sügavusel maapinnast. Puuraugus PA5 oli kruus 0,05 m
ulatuses kergelt mullasegune.
KIHT 3. Keskliiv. Keskliiv esineb puuraukudes PA1, PA5 ja PA6 kruusa aluse kihina
0,40 – 0,80 m sügavusel maapinnast. Pinnas on kohati kergelt savikas ja sisaldab
veeriseid.
KIHT 4. Muld. Mulda leidub tee peal tehtud puuraukudes PA2 ja PA6 sügavusel 0,65 –
1,00 m maapinnast. Puurauk PA4 tehti tee kõrval ja seal oli pealmiseks mullakihi
paksuseks 0,90 m. Kiht sisaldab kohati veeriseid. Kiht on vana tee ehitamise eelne
kasvukiht, mis on tugevasti tihenenud.
KIHT 5. Kerge saviliiv (moreen). Kerge saviliiv esineb kõikides puuraukudes alates
sügavusest 0,50 – 1,00 m maapinnast ja on antud teemulde looduslik aluspinnas. Pinnas
on eri sügavustel erineva kõvadusega, olles sügavamal sitke kuni kõva plastne, peal
pool aga pehme plastne. Sisaldab jämepurdu kuni 25%.
KIHT 6. Lubjakivi. Lubjakivi esineb puuraukudes PA1 ja PA2 alates 1,20 m
sügavusest. Puuraugus PA1 on lubjakivi kergelt murenenud ja sisaldab pehmeid mergli
vahekihte.

Pinnasevesi
Uuringute piirkonnas väliuuringute ajal (08.12.15) avastati pinnasevett puuraugus PA6
sügavusel 2,60 m maapinnast.



Looduslikud tingimused
Ehitsugeolooglised tingimused tee remondiks on head. Muld ja leiduvad saviläätsed tuleb eemaldada enne uue mulde rajamist. Praeguse katendi alla jäävad hea kandevõimega kruus ja rahuldava kandevõimega liivad ja moreen, mis lasuvad lubakivil.

[bookmark: _Toc444587664][bookmark: _Toc447273617]Maaomand
Valdavalt asub projekteeritud teelõigud vallale kuuluvatel kinnistutel. Kergliiklustee rajamiseks on ette nähtud teemaa laiendamine kolme erakinnistu arvelt kogumahus 1123 m2. Projekteerimise käigus on maaomanikega suheldud ning saadud suuline nõusolek maade kasutamiseks. 
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Projekteerimise lähtetase on valitud hea väljaarvatud nähtavuskaugus ülekäigurajale, milleks on valitud rahuldav tase. Tänavate liigiks on jaotustänav. 

[bookmark: _Toc341345436][bookmark: _Toc444587667][bookmark: _Toc447273620]Plaanilahendus

Nurme tn sõidutee asfaltkatte laiuseks on 7,0 m ja kergliiklustee laius koos äärekivi ja ohutusribaga 3,5 m ning eraldiseisev tee 3,0m. Kergliiklustee on projekteeritud kuni Uus tänavani tööstusalade poolsesse serva ja sealt edasi Tammepargi poole. Veo tn katte laiuseks on 8,0 m, mis on piisav suurte veokite juurdepääsuks ja peatumiseks. Olemasolevad juurdepääsud on valdavalt jäetud alles, kuna seda nõudsid maaomanikud. Projektiga suletakse üks juurdepääs Nurme tn 7 garaažikompleksile ja üks juurdepääs Nurme tn 1 kinnistule.
Uue tn ristmiku piirkonnas on Nurme tn plaaniraadius 25m ning lisaks ülemineku kõverikud. Kurvile on projekteeritud katte laiendus 2,0m. 
Nurme tn-le on projekteeritud 1-poolne põikkalle on 2,5% äärekivist eemale. Sõiduteed ja jalgteed eraldab 12cm kõrgune äärekivi (2,5cm juurdepääsudel). Veo tn ja Uus tn on 2-poolse põikkaldega. Jalgtee põikkalle on 2,0% sõidutee poole. Sademete vee kogumiseks ning pinnasesse immutamiseks on Nurme tn paremasse serva ettenähtud 20cm sügavune nõva.
Kõrgusliku lahenduse koostamisel on lähtutud olemasolevates kõrgusarvudest, et ei tekis järske üleminekuid uutelt pindadele olevatele pindadele.
Hämariku tee, Uue tn ja Nurme tn ristmik on lahendatud kahe 3-külgse ristmikuna neljakülgse asemel. Liiklusohutuse seisukohalt on selline lahendus selgem ja ohutum.
Objekti lõpus Papli tn ristmikule on liikluse rahustamiseks ettenähtud tõstetud ristmik (10cm).
Nurme tn äärse jalgtee asfaltkatte laiuseks on 3,05 m, mis on sõiduteest eraldatud 15cm laiuse äärekivi ja 30cm laiuse betoonplaatidega. 

[bookmark: _Toc444587668][bookmark: _Toc447273621]Mullatööd
Suures osas on uued tänavad ja teed projekteeritud olemasolevate teede asukohta. Vana kate, peenrad, kasvupinnas ja mittesobilikud materjalid eemaldatakse. Vanast katendist eemaldatud kruus kasutada ära laienduste ja jalgtee aluse muldkeha ehitusel. Paigaldatava täitematerjali tihendus tegur on 0,98. Väljakaevatav kasvupinnas sõeluda ning kasutada haljastuseks. Ülejääv sõelutud kasvumuld jääb tee omanikule, mille ladustamise koht lepitakse kokku omanikuga (maksimaalne ladustamise kaugus 1km objektist).
Täitematerjali peale rajatakse liivast alus 20-25 cm. Materjal peab vastama dreenkihi ehitamiseks sobiliku materjali nõuetele (filtratsiooni moodul Kf≥1,0; lõimisetegur Cu>6). Liivpinnasest dreenkihi tihendustegur peab olema 0,98 ning elastsusmoodul vähemalt 65 MPa.

[bookmark: _Toc444587669][bookmark: _Toc447273622]Katend
Katendi minimaalseks elastsusmooduliks on võtud 200MPa.
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Katendiarvutused on tehtud ilma kulumiskihita 1 cm AC surf.

Tabel 3‑1 Sõidutee katend TÜÜP 1
	Materjal
	Paksus

	AC 12 surf 70/100 
	4 cm 

	AC 20 base 70/100
	6 cm

	Killustikust alus fr.32/63 koos kiilekillustikuga 12/16 kuluga 25 kg/m2 ja 8/12 kuluga 15 kg/m2 
	25 cm

	Liivalus kf ≥1m/ööp
	25 cm

	Täitematerjal (kf ≥0,2m/ööp)
	Varieeruv



Tabel 3‑2 Sõidutee katend (Uus tn, Papli pst) TÜÜP 2
	Materjal
	Paksus

	AC 12 surf 70/100 
	6 cm 

	Bimac alus fr. 32/63
	20 cm

	Liivalus kf ≥1m/ööp
	20 cm

	Täitematerjal 
	Varieeruv



Tabel 3‑3 Jalg- ja jalgrattatee katendi konstruktsioon TÜÜP 3
	Materjal
	Paksus

	AC 8 surf 70/100 
	5 cm (6 cm mahasõit)

	Killustikust alus fr.4/63
	20 cm

	Liivalus kf ≥1m/ööp
	20 cm

	Täitematerjal 
	Varieeruv



Tabel 3‑4 Kruusakate TÜÜP 2.1
	Materjal
	Paksus

	Purustatud kruus fr. 0/31,5  (segu 6)
	12 cm

	Kruusalus ft. 0/63 (segu 3)
	20 cm

	Täitematerjal 
	Varieeruv




Tööde teostamisel järgida järgnevaid juhendmaterjale: “Killustikust katendikihtide ehitamise juhis“, „Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis“. 
Materjalidenõuded on esitatud Lisas nr 5

Killustikaluse elastsusmoodul kihi pinnal peab olema  ≥140MPa (sõidutee all  ≥170MPa) ning tasasus peab vastama nõudele, kus suurim ebatasasus 3m pikkuse lati all on kuni 20 mm.
Asfaltkihi suurim lubatud ebatäpsus 3 m pikkuse lati all on pikisuunas 4 mm ja põiksuunas 3 mm.
Jalgteele rajatakse tugipeenrad kasvumulla ja murukülviga. Sõiduteele tuleb rajada 0,5 m laiune tugipeenar purustatud kruusast 0-31,5 (segu 6) asfaltkihi paksuselt.  

Teedeehituses kasutatavad betoonist äärekivid peavad vastama standardile EVS-EN 1340 (Betoonist äärekivid). Kasutatav betoon peab vastama EVS-EN 206 nõuetele. Betoonist sillutuskivid peavad vastama standardile EVS-EN 1338 ja sillutusplaadid standardile EVS-EN 1339. 
Projekteeritud sõidutee betoonäärekivi ristlõikega 15x30cm. Kohtades, kus sõidutee ääre raadius on väiksem kui 4,0 m, tuleb kasutada raadiusega äärekive. Kivid  peavad olema valmistatud tardkivimi baasil (klass 3). Kivide paigaldamisel kasutada betooni margiga C10/15, mille paksus on vähemalt 8cm.
Sillutuskivid (plaadid) paigaldada kuivsegatud tsementmördist sängituskihile (h=3cm). Sillutuskivide vuugid täidetakse ca ¼ ulatuses kuiva peeneteralise liivaga (seguga) ja tihendatakse täiendavalt vibroplaadiga (80-100 kg), mille alla on paigaldatud kummimatt, lõplikult paigale asetunud sillutuskivide vuugid täidetakse veelkord peeneteralise kuiva liivaga või seguga ning peale vuukide täitmist pind puhastatakse (harjatakse).  

[bookmark: _Toc444587670][bookmark: _Toc447273623]Konstruktsioonid
Objekti alguses Nurme tn 1 kinnistu piirile jalgtee serva tuleb rajada tugimüür, mille peale paigaldatakse aed. Tugiseina pikkus 25 m ning laius 20 cm. Kõrgus on muutuv 10-60 cm jalgtee pinnast. 
PK 2+80 juurde jalgtee serva olemasolevate kõrguste kokku viimiseks maapinnaga on vajalik rajada tugimüür. Tugiseina pikkus 12 m ning laius 20 cm. Kõrgus katte servast 10cm ning maapinnast ca 70 cm. 
Enne tugiseina rajamist koostab ehitaja tööjoonised omanikujärelevalvele kooskõlastamiseks.

[bookmark: _Toc444587671][bookmark: _Toc447273624]Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid
Projektiga on ettenähtud paigaldada 23 uut liiklusmärki. Hoiatusmärgid 134 paigaldatakse enne Nurme tänavale enne järsku kurvi. 
Märkide materjal on alumiiniumplekk 2. klassi kilega, suurusgrupp märgitud joonisel. Liiklusmärkide postid peavad olema tsinkkattega terastorud, pikkuse ja postide arvu määramisel arvestada märkide arvu ja suurust. Suunaviidad ja eesõigusmärgid hoida üleval kogu remondiperioodi vältel kuni uue projektijärgse liikluskorralduse kehtestamiseni. Maha võetavad liiklusmärgid tagastada omanikule. Uue liikluskorraldusega vastuollu sattuvad liiklusmärgid ja teemärgised tuleb kõrvaldada. Liiklusmärgid tuleb paigaldada ja teekate märgistada vastavalt Eesti Vabariigi standarditele. 	Märgiposti paigaldamisel veenduda, et tegevusega ei kahjustataks tehnovõrke. Kattemärgistus teostada termoplastikuga.

[bookmark: _Toc444587672][bookmark: _Toc447273625]Tehnovõrgud
Projekteeritud teede alal on  elektri- ja side maakaablid, side õhuliin, vee- ja kanalisatsioonitorustik. Elektriliinid kuuluvad Imatra Elekter AS-le, sideliinid Telia Eesti AS-le, Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutusele ning vee- ja kanalitorud Haapsalu Veevärk AS-le.

SIDE
Projekti töömaal paiknevad Telia Eesti AS ning ELA SA siderajatised. 
Veo tn PK 0+40 paikneb Telia sidekaabel. Kaabel kaitsta poolitatava kaitsetoruga d=100. L=10,0m.
Peale esialgse projekti valmimist 2016 aastal on paigaldatud Nurme tänava äärde ELASA sidekanalisatsioon. Kanali paigaldamisel on arvestatud Nurme tn ja Veo tn ehitusprojektiga. Nurme tn projekteeritud asfaltkatte alla jääv ELA SA multitorule tuleb enne ehitustööde algust ja enne asfaltkatte paigaldust teostada vabade mikrotorude läbitavuse kontroll ja/või kaitsta ELA SA multitoru poolitatava kaitsetoru või tugevdatud betoonplaatidega.
[bookmark: _GoBack]Käesoleva projekti muudatuse toob endaga kaasa lõigul Uus tn – Papli pst kergliiklustee nihutamine ELASA sidetrassi peale.
Sideehitiste kaitsevööndis tuleb töid teostada ainult võrguvaldaja esindaja (volitatud isiku) nõusolekul järgides kehtestatud nõudeid. 
Enne ehitustööde algust tuleb uurida sidekaablite otstarvet. Vajadusel näha ette kaablite väljakanne.
Enne tööde algust sõlmida kolmepoolne koostööleping Tellija/
Telia/Tööde teostaja. Külmunud pinnase korral on kaevetööde teostamine liinirajatiste kaitsevööndis keelatud. Peale tööde lõppu laadida digitaalne teostusjoonis koos täitedokumentatsiooniga Telia Eesti AS andmebaasi VT koodile ( väljastatakse ehitajale).
Enne kaevamistööde alustamist looduses kindlaks määrata olemasolevate siderajatiste täpne asukoht, kommunikatsioonide laius ja sügavus.
Kui sidekanalisatsioon saab kahjustatud ehitustegevuse käigus, siis tuleb ehitada asendusrajatisena uus sidekaevude vahele. Asendusrajatisega seotud kulutused jäävad töövõtja kanda. Kaablite kaitsesoonis mitte kasutada raskeid tihendusmasinaid.
Kaabli sügavus peab kergliiklustee all jääma 0,7m katte pinnast. 
Kui see on väiksem, siis tuleb kaablid kaitsta poolitatavate kaablikaitsetorudega. Poolitavate kaitsetorude liitekohad peavad olema hermetiseeritud ja omavahel jätkatud. Sideehitise kaitsevööndis tehtavate tööde teostamine ja sideehitiste kaitsemeetmete lahendus lähtub Telia Eesti AS juhendist: „Tüüpsituatsioonid kaevetöödel ja võimalikud kaitsemeetodid“ 15.01.2016






ELEKTER
Nurme tn PK 1+23 ristumine kõrgepingekaabliga. Elektrikaabel kaitsta poolitava kaitsetoruga  Ø 100, L=15m ning lisada kaks reservtoru Ø 160, L=15m. 
Nurme tn PK 1+41 ristumine madalpingekaabliga. Elektrikaabel kaitsta poolitava kaitsetoruga  Ø 100, L=15m ning lisada kaks reservtoru Ø 160, L=15m. 
Veo tn PK 0+45 ristumine madalpingekaablitega. Elektrikaablid kaitsta poolitava kaitsetoruga  Ø 100, L=2x8m.


VESI ja KANALISATSIOON
Nurme tn PK 0+20 kaevu K1-6 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 0+35 kaevu K1-7 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 0+79 kaevu K1-8A päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 1+19 kaevu K1-9 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 1+72 veetrassi kape tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 1+73 kaevu K1-10 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 2+09 veetrassi kape tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 2+10 kaevu K1-11A päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 2+10 kaevu K1-11 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 2+28 kaevu K1-12 päis tõsta projekttasapinda.
Nurme tn PK 2+79 veetrassi kaev V-1 likvideerida.
Nurme tn PK 2+87 veetrassi kaev V-2 likvideerida.
Nurme tn PK 3+24 tuletõrje veevõtuhüdrant tõsta ümber joonisel näidatud kohale.
Nurme tn PK 3+92 veetrassi kaev V-4 likvideerida.
Veo tn PK 0+80 veetrassi kape tõsta projekttasapinda.
Täiendavad tehnilised nõudmised
Esitada rekonstrueeritud / likvideeritud vaatluskaevud/vaatlustorud ja kaped ülevaatuseks ja
katsetusteks Haapsalu Veevärk AS-ile. Anda üle Haapsalu Veevärk AS täitedokumentatsioon vee-ja kanalisatsioonitorustike mahus.
VÄLISVALGUSTUS
Välisvalgustuse kohta on koostatud projekti osa AS Stik-Elekter poolt. 

[bookmark: _Toc444587673][bookmark: _Toc447273626]Keskkonnakaitse ja maastikukujundustööd    
[bookmark: _Toc302488555]Käesoleva projekti raames pole nõutud keskkonnamõjude hindamist, kuna puuduvad tegevusega kaasnevad olulised keskkonna muudatused.

[bookmark: _Toc444587674][bookmark: _Toc447273627]Haljastus
Tee nõlvad planeeritakse mulde ehitamise mahus. Nõlvade planeerimisel peab arvestama, et ei tekiks järske üleminekuid looduslikule pinnale. Pärast nõlvade planeerimist tuleb need haljastada. Haljastamiseks võib kasutada tee muldkeha alt kooritavat kasvumulda, mis on eelnevalt sõelutud, et eemaldada kivid ja juured. Haljastatava ala ulatus on näidatud asendiplaanil. Kasvumulla kihi paksuseks on ette nähtud 15 cm. Külvatav muruseeme peab olema antud tingimustesse sobiv. 
[bookmark: _Toc444587675][bookmark: _Toc447273628]Peale ehitustööde lõppu tuleb teemaa-ala puhastada ja korrastada kogu töödega hõlmatud alal. Mõiste “Teemaa-ala puhastamine“ tähendab tee maa-alale lõpetatud, viimistletud ja esteetilise väljanägemise andmist.   
Tööde teostamine
[bookmark: _Toc341345444][bookmark: _Toc444587676][bookmark: _Toc447273629]Üldosa

Tehniline seletuskiri lähtub tee-ehitusobjektide Tehnilistest Töökirjeldustest, mis on Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 06.12.16 nr 0234 (https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/ehitus/teet_de_tehniline_kirjeldus_05_12_16.pdf).
Kui projekteerimise ja ehituse vahelisel perioodil toimuvad kehtivates asjakohastes normdokumentides muudatused, siis peavad need kajastuma pakkumisdokumentides.
Kõik tööd peab töövõtja teostama vastavuses heade ehitustavadega ning tegema seda viisil, mis ei kahjusta ümbritsevat sotsiaal- ja looduskeskkonda.
Kasutada võib ainult materjale ja tooteid, milliste vastavus on tõestatud Tehnilistes Töökirjeldustes kirjeldatud protseduuridega.
Ehitustehnoloogia ja kvaliteet peab vastama Tehnilistele Töökirjeldustele ja asjakohastele normidele ning juhenditele, mis on jõus ehitusperioodil.
Ehitaja peab iga üksiku Tehniliste Töökirjelduste spetsifikatsiooni kohase töö teostamisel arvestama kõikide tööoperatsioonide ja kulutustega, mis on kirjeldatud vastavas spetsifikatsioonis. 
Enne ehitustööde algust tuleb looduses kindlustada kõik olemasolevad piirimärgid. Pärast tööde lõpetamist taastada kõik tööde käigus hävinud piirimärgid. 
Tellija, ehitaja, projekteerija ja omanikujärelvalve teatavad omal algatusel viivitamatult avastatud vigadest, puudustest ja riskiteguritest projektdokumentatsioonis ning nendest abinõudest, millega saab tööd edendada ja paremate tulemuste saavutamist soodustada.

[bookmark: _Toc341345447][bookmark: _Toc444587677][bookmark: _Toc447273630]Ettevalmistustööd
Eemaldada joonisel näidatud puud ja põõsad. Kännud tuleb eemaldada teekonstruktsioonide alt. Raiutud põõsad ja peenmets veetakse kokku ning hakitakse väljaspool objekti või põletatakse kohapeal. 
Kui ehitustööde käigus avastatakse inimtegevuse tagajärjel  ladestunud arheoloogiline kultuurikiht, sealhulgas inimluud, või kultuuriväärtusega leid, on tööde tegija kohustatud töö seiskama, säilitama leiukoha muutumatul kujul ning viivitamatult teatama sellest Muinsuskaitseametile.
Kasvumulla eemaldamisel ning muude kaevetöödega avastatud ehitusjäätmed ja muud materjalid/esemed kaevatakse välja ning utiliseeritakse vastavalt nõuetele.

[bookmark: _Toc444587678][bookmark: _Toc447273631]Tee-ehitus
Teede ka tänavate ehitusel järgida Majandus- ja taristuministri määrus 101 „Tee ehitamise kvaliteedi nõuded“.
Olemasolev asfalt eemaldatakse freesimisega. Tekkiv freespuru kuulub tee omanikule ning see tuleb ladustada objekti lõpus algava pinnastee (jalgtee) juurde. Freespuru saab kasutada Uus tn ja Hämariku tee katte ehitusel.
Järgnevalt eemaldatakse vana teekonstruktsioon uue teekonstruktsiooni sügavuseni. Teelaienduste alt eemaldada kasvupinnas ning mittesobilik pinnas. Kasvumuld sõelutakse ning kasutatakse objektil haljastuseks. Ülejääk jääb tee omanikule. Mittesobiliku pinnase ja kasvumulla asemele paigaldatakse mulde ehituseks sobiv täitematerjal ning kogu katendi alune pind tihendatakse tihendustegurini 0,95. Täitematerjalina võib kasutada olemasolevast katendist eemaldatud kruusa. 
Profileeritud ja tihendatud liivast aluse materjal ning ehitus peab vastama dreenkihile esitatud nõuetele. 
Katendi ehituse teostamisel tuleb järgida kehtivaid normdokumente, vastavaid sisulisi juhendeid ja ehituse head tava. Katendikihtide ehitamisel juhinduda: 
KILLUSTIKUST KATENDIKIHTIDE EHITAMISE JUHEND Kinnitatud Maanteeameti peadirektori käskkirjaga 22.11.16 nr. 0215
 ASFALDIST KATENDIKIHTIDE EHITAMISE JUHIS Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 23.12.2015. a käskkirjaga nr 0314

[bookmark: _Toc312077303][bookmark: _Toc341345446][bookmark: _Toc444587679][bookmark: _Toc447273632]Ehitusaegne liikluskorraldus
Parema ja kiirema ehitusprotsessi toimimiseks on otstarbekas sulgeda Nurme tn ehitataval lõigul tavaliikluseks. Juurdepääs ehituse ajal tuleb tagada Nurme tn tööstusaladele ning Lagedi kinnistu elanikele. 
[bookmark: _Toc341345455][bookmark: _Toc444587680][bookmark: _Toc447273633]Teostusmõõdistamine

[bookmark: _Toc310431473][bookmark: _Toc310933504][bookmark: _Toc311453382][bookmark: _Toc311715641][bookmark: _Toc311716512][bookmark: _Toc312076512][bookmark: _Toc312077323][bookmark: _Toc310431475][bookmark: _Toc310933506][bookmark: _Toc311453384][bookmark: _Toc311715643][bookmark: _Toc311716514][bookmark: _Toc312076514][bookmark: _Toc312077325][bookmark: _Toc310431479][bookmark: _Toc310933510][bookmark: _Toc311453388][bookmark: _Toc311715647][bookmark: _Toc311716518][bookmark: _Toc312076518][bookmark: _Toc312077329][bookmark: _Toc310431480][bookmark: _Toc310933511][bookmark: _Toc311453389][bookmark: _Toc311715648][bookmark: _Toc311716519][bookmark: _Toc312076519][bookmark: _Toc312077330][bookmark: _Toc310431481][bookmark: _Toc310933512][bookmark: _Toc311453390][bookmark: _Toc311715649][bookmark: _Toc311716520][bookmark: _Toc312076520][bookmark: _Toc312077331][bookmark: _Toc310431482][bookmark: _Toc310933513][bookmark: _Toc311453391][bookmark: _Toc311715650][bookmark: _Toc311716521][bookmark: _Toc312076521][bookmark: _Toc312077332][bookmark: _Toc302488568][bookmark: _Toc341345456]Peale ehitustööde lõppemist objektil esitab Töövõtja Tellijale teostusmõõdistamise, mis peab vastama määrusele „Ehitusgeodeetiliste uurimistööde tegemise kord“. Mõõdistada tuleb kõik objektid, mis on rajatud tee-ehitusobjekti raames: katte servad, muldkeha murdepunktid, teetelg, liikluskorraldusvahendid, kommunikatsioonid jne.  Samuti tuleb teostusjoonisele kanda ristuvate liinide kõrgused (võrguvaldaja nõue). Teostusmõõdistamise täpsus olgu 1:500-le ning jooniste väljatrüki mõõtkava 1:1000. Töö kuulub maksustamisele artikkel 11200 Tööde mõõdistamine ja märkimistööd alt.
[bookmark: _Toc444587681][bookmark: _Toc447273634]Hooldusjuhend

Nurme tn-le ja Veo tn-le on projekteeritud katend, mis on arvestatud liiklemaks sõidukitele, mille teljekoormus ei ületa 100kN. Kattele võib teha kloriididega libedustõrjet. 
Jalg-ja jalgrattatee kate on tiheasfaltbetoon (tardkiviga). Projekteeritud teed on ette nähtud liiklemiseks jalakäijatele, jalgratturitele ning hooldustehnikale, mille teljekoormus ei ületa 60kN. 
Teel ei tohi liikuda terasroomikutega masinad ega muu rasketehnika. Neid sõidukeid, mille rattad, roomikud või muud konstruktsiooniosad või veos võivad rikkuda teekatet, liikluskorraldusvahendeid ja teisi rajatisi või, tuleb vedada eriveeremiga (treileriga). Nimetatud sõidukid võivad teed ületada, kui kasutatakse abivahendeid, mis hoiavad ära tee rikkumise. Sõiduvahendite mõõtmed ei tohi üldjuhul ületada teede- ja sideministri määrusega kinnitatud "Sõiduki tehnojärelevalve eeskirjas" kehtestatud maksimaalseid väärtusi. Suurekaaluliste ja -mõõduliste veoste puhul tuleb taotleda vastav luba. 
Kevadisel hooldusel tuleb talihooldes kasutatud puistematerjali jääk asfaltpinnalt ära koristada  esimesel võimalusel peale lume sulamist.
Suvine hooldus seisneb tee puhastamises tolmust ja prahist ning teeäärte niitmisest võsast ja rohust. Teeäärte niitmise laius olgu vähemalt 2m katte servast. 
Talvisel hooldusel kasutada elastsest materjalist teraga sahku. Lumi planeerida selliselt, et see ei satuks tänava liiklusruumi ega kujutaks ohtu teel liiklejatele, sh ei tohi piirata nähtavust. Kohtades, kus puudub selleks ruum, tuleb lumi ära vedada.
Teekatte märgistuse kulumisel tuleb see taastada vastavalt projektile.

Seletuskirja koostas:	Renek Loorens
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